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® Fahrzeugfensterrollo. 

© Fahrzeugfensterrollo, mit einer Wickelweile fGr 
das an seinem freien Rand mit einer Randstange 
versehene Rollotuch und mit einem elektrischen Be- 
wegungsantrieb fOr das Rollotuch. Innerhalb der 
Wickelweile (12) ist ein Rohrmotor (36) ais elektri- 
scher Bewegungsantrteb der Wickelweile angeord- 
net. Das Rollotuch (16) ist durch mindestens einen 
an der Randstange (18) angreifenden Gelenkarm - 
(22) gespannt gehalten, der in Streckungsrichtung 
unter Federvorspannung steht. Ein Anlagebereich - 
(20) der Randstange ist mindestens gegen Ende der 
Ausfahrbewegung des Rollotuchs elastisch in Anlage 
an das Fahrzeugfenster (50) oder dessen Rahmen 
gedrOckt. 
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Fahrzeugfensterrollo 


Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug- 
fensterrollo, mit einer Wickelwelle fGr das an sei- 
nem freien Rand mit einer Randstange versehene 
Roliotuch und mit einem elektrischen Bewegun- 
gsantrieb fGr das Roliotuch. 

Fahrzeugfensterrollos, insbesondere zum 
Schutz gegen Sonneneinstrahlung, zum Schutz ge- 
gen Einblick oder zum Schutz gegen Blendung, 
gewinnen zunehmend an Beliebtheit. wobei als Bei- 
spiele insbesondere Omnibusfenster, Eisenbahn- 
fenster, Wohnwagenfenster, Personenkraftwagen- 
fenster und hierbei insbesondere das RGckfenster 
von Personenkraftwagen zu nennen sind. Man hat 
bereits daran gedacht, Rolios fGr das Heckfenster 
von Personenkraftwagen mit einem elektrischen 
Antrieb auszustatten, wobei die bisherigen Ansatze 
insbesondere hinsichtlich konstruktiver Ausgestal- 
tung des elektrischen Antriebs Oder Sicherstellung 
optimaler Rollotuchposition insbesondere im aus- 
gefahrenen Zustand nicht Gberzeugend sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
elektrisch antreibbares Fahrzeugfensterrollo, insbe- 
sondere Rollo fiir die Heckscheibe eines Personen- 
kraftwagens, zu schaffen, das bei einfachem und 
nicht storungsanfSIIigem Aufbau eine optimal funk- 
tionsgeeignete Rollotuchposition im ausgefahrenen 
Zustand sicherstellt. 

Zur LQsung dieser Aufgabe ist das Fahrzeug- • 
fensterrollo erfindungsgemMB dadurch gekenn- 
zeichnet, daB innerhaib der Wickelwelle ein Rohr- 
motor als elektrischer Bewegungsantrieb der Wic- 
kelwelle angeordnet ist daB das Roliotuch durch 
mindestens einen an der Randstange angreifenden 
Gelenkarm gespannt gehalten ist, der in Strec- 
kungsrichtung unter Federvorspannung steht; und 
dafl ein Aniagebereich der Randstange mindestens 
gegen Ende der Ausfahrbewegung des Roiiotuchs 
elastisch in Anlage an das Fahrzeugfenster oder 
dessen Rahmen gedrGckt ist. 

Das Antriebskonzept des erfindungsgemaBen 
Fahrzeugfensterrollos mit Rohrmotor und minde- 
stens einem federbelasteten Gelenkarm schafft die 
Voraussetzung dafGr, daB der Aniagebereich der 
Randstange erfindung sgemaB elastisch gegen das 
Fahrzeugfenster oder dessen Rahmen gedrGckt 
werden kann, wodurch die Randstange auch bei 
fahrendem Fahrzeug praktisch vibrationsfrei und 
ohne Klappern bleibt. Die Gesamtkonstruktion ist 
platzsparend, und im eingefahrenen Zustand des 
Roiiotuchs erstreckt sich kein Konstruktionsteil des 
Fahrzeugfensterrollos Gber das Fenster; vielmehr 
befindet sich in diesem Zustand das Fahrzeugfen- 


sterrollo insgesamt bei minimalem Platzbedarf an 
einem Fensterrand. Die Konstruktion ist aufgrund 
der MaBnahmen des kennzeichnenden Teils des 
Anspruchs 1 einfach, kostengunstig und dauerhaft. 
s Man kann mit einem im mittleren Bereich des 

Roiiotuchs angeordneten Gelenkarm auskommen. 
Bevorzugt sind jedoch zwei Geienkarme. einer im 
linken Endbereich und einer im rechten Endbereich 
des Roiiotuchs. Auch mehr als zwei Geienkarme 

70 sind moglich, bei vielen Fensterbreiten jedoch 
nicht erforderlich. Der Aniagebereich der Rand- 
stange teitt sich vorzugsweise auf zwei Teiibe- 
reiche auf, namiich jeweils einen in jedem Endbe- 
reich der Randstange. Aber auch ein gemeinsamer, 

15 mittlerer Aniagebereich der Randstange ware 
moglich. Eine besonders gunstige und bevorzugte 
Ausgestaltung des Anlagebereichs besteht darin, 
an der Randstange Roilchen, insbesondere an 
deren beiden Enden, vorzusehen, so daB die elasti- 

20 sche AndrGckung der Randstange und deren Be- 
wegung entlang des Fahrzeugfensters besonders 
elegant miteinander in Einklang gebracht werden. 
Vorzugsweise ist das Fahrzeugfensterrollo im ein- 
gefahrenen Zustand des Roiiotuchs entlang des 

25 unteren,Randes des betreffenden Fahrzeugfensters 
angeordnet und fahrt die Randstange nach oben 
aus, wobei diese Ausfahrbewegung entsprechend 
der Neigung insbesondere vieler Heckfenster von 
Kraftfahrzeugen schrag nach oben/innen verlauft. 

oo Der Begriff "Roliotuch" ist umfassend zu verste- 
hen; er umfaBt insbesondere stoffartige TGcher, 
feinmaschig-netzartige Flachmaterialien aus Textil- 
fasern oder Kunststoffen bzw. Kunststoffasem, 
durchscheinende Kunststoff-Rachmateriaiien und 

35 gelochte Kunststoff-Flachmateriaiien. Insbesondere 
bei Rollos fGr das Heckfenster von Personenkraft- 
wagen wird das Roliotuch vorzugsweise so 
gewahlt, daB trotz Sonnenschutz und Blendschutz 
hinsichtlich sich von hinten nahernder Fahrzeug- 

40 scheinwerfer mindestens ein gewisser Durchblick 
nach hinten Gber den Fahrzeuginnenruckspiegel 
moglich ist. 

Vorzugsweise ist dem Rohrmotor ein in der 
Wickelwelle angeordneter und von auflen einstell- 

45 barer Endschalter zugeordnet, insbesondere um 
ein gegebenes Fahrzeugfensterroliomodell auf 
unterschiedliche Fensterhohen einstellen zu 
konnen und um das Erreichen des voilstandigen 
Ausfahrzustands des Roiiotuchs nicht gesondert 

so uberwachen zu mGssen. 

Eine besonders platzsparende und optisch ans- 
prechende Moglichkeit der Bereitsteliung der 
Federvorspannung des Geienkarms oder der 
Geienkarme besteht darin, in diesem oder diesen 
mindestens eine Feder unterzubringen. 
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Obwohi es moglich ist, das der Randstange 
abgewandte Ende des Gelenkarms oder der Gelen- 
karme irgendwo am Fensterrand zu befestigen. ist 
es gOnstiger und bevorzugt dieses andere Ende 
des Gelenkarms oder der Gelenkarme an einer 
Basis des Fahrzeugfensterrollos zu befestigen. Auf 
diese Art entsteht eine kompakte Fahrzeugfenster- 
rolloeinheit die im Herstellerwerk vollstandig zu- 
sammengebaut werden kann und dann nur noch 
als Einheit am Fahrzeug zu montieren ist. Ene 
besonders bevorzugte Ausgestaitung der Fahr- 
zeugfensterrollobasis besteht darin. zwei Seiten- 
wangen vorzusehen, die zum einen die Wickelwelle 
lagern und an denen zum anderen der Gelenkarm 
bzw. die Gelenkarme befestigt sind. Die beiden 
MuBeren Seitenwangen k5nnen insbesondere durch 
ein Verbindungsblech miteinander verbunden sein, 
so dafl eine echte Einbaueinheit entsteht. 

Da insbesondere die Heckscheiben von Perso- 
nenkraftwagen von Fabrikat zu Fabrikat unter- 
schiedliche Neigung aufweisen, ist es zumindest 
zur Anpassung an stark unterschiedliche Neigun- 
gen in der Regel erforderlich, fQr die Moglichkeit 
unterschiedlicher Winkel des ausgefahrenen Rollo- 
tuchs reiativ zur Horizontalen Sorge zu tragen. Dies 
kann beispieisweise durch hinsichtlich des Winkeis 
zur Horizontalen unterschiedliche Montage des 
gesamten Fahrzeugfensterrollos am Fahrzeug ge- 
schehen. Eine bevorzugte MQglichkeit besteht je- 
doch darin. die Ausrichtung* des Gelenkarms oder 
der Gelenkarme, die die Abwickelrichtung des Rol- 
krtuchs bestimmt, einstellbar zu machen, insbeson- 
dere reiativ zur Fahrzeugfensterrollobasis. Auf 
diese Weise kann das Fahrzeugfensterrollo insge- 
samt entsprechend der Lage der Anbrin- 
gungsflSche montiert werden t und die gegebenen- 
faJIs erforderiiche Abstimmung auf die Lage des 
Fensters reiativ zur AnbringungsflSche kann durch 
die Bnstellung der Ausrichtung des Gelenkarms 
oder der Gelenkarme erfolgen. 

Vorzugsweise ist das Fahrzeugfensterrollo so 
ausgebildet, daJ3 die elastische Anlage des An lag e- 
bereichs der Randstange durch die Materialelasti- 
zitat des Gelenkarms bzw. der Gelenkarme 
und/oder dessen bzw. deren Befestigungsteilen ge- 
geben ist. Es ist aber auch moglich, hierfQr geson- 
derte, fedemde Elemente, beispieisweise an der 
Anbringungsstelle des Gelenkarms bzw. der Gelen- 
karme vorzusehen. 

Wie auch die weitere Beschreibung vor Augen 
fGhrt, ist die Ausdrucksweise "Anlagebereich der 
Randstange" funktronell und in dem Sinne zu ver- 
stehen, dafl die Randstange vorzugsweise indirekt 
gegen das Fenster oder den Fensterrahmen an- 
liegt wobei sich in der Regel mindestens Rollotuch 


oder gesonderte Anlageteile, wie Rollchen. 
GleitstOcke oder dergleichen, zwischen dem Fen- 
ster bzw. dem Rahmen und der eigentlichen Rand- 
stange im engeren Sinne befinden. 
5 Es ist bevorzugt, das Fahrzeugfensterrollo ins- 

gesamt als einbaufertige Baueinheit zu gestalten 
und den schiitzformigen Bereich, durch den sich 
das Rollotuch mit Randstange sowie der Gelen- 
karm bzw. die Gelenkarme beim Ausfahren des 

io Rollotuchs aus der Baueinheit herausbewegen, im 
eingefahrenen Zustand des Rollotuchs durch geei- 
gnete Mittel abzudecken, insbesondere durch eine 
sich fedemd offnende Klappe oder einen Tuchstrei- 
fen mit Beschwerungsstange. Diese Abdeckmittel 

rs werden beim Ausfahren des Rollotuchs zurGckge- 
schoben und schlie0en sich bei eingefahrenem 
Rollotuch selbsttMtig. 

Das selbsttMtige Offnen der Klappe kann vor- 
zugsweise so erfolgen, da£ das Nicht-Abtriebsende 

20 des Rohrmotors mitteis einer gefederten Drehmo- 
mentstQtze gehalten ist und dai3 das beim Anlaufen 
des Rohnmotors dort, insbesondere als Verdrehung 
gegen Federkraft, auftretende Reaktionsdrehmo- 
ment durch Ubertragungsmittel in die 

25 Offnungsbewegung der Klappe umgesetzt wird. 
beispieisweise durch einen Zahnriementrieb zwi- 
schen dem als Scheibe ausgebildeten drehbaren 
Teil der Drehmomentsttitze und einer der Klappe in 
deren Schwenkachse zugeordneten Scheibe. 

30 GOnstig ist ein Mikroschatter zur Oberwachung, da£ 
die Klappe tatsSchlich geSffnet ist, so da£ nur dann 
der Rohrmotor zum Ausfahren des Rollotuchs wei- 
terlSuft 

Die Erfindung und Ausgestattungen der Erfin- 
35 dung werden im folgenden anhand eines teilweise - 
schematised) dargestelften AusfGhrungsbeispiels 
noch nMher ertMutert Es zeigen: 

Rg. 1 eine Settenansicht des Fahrzeugfen- 
sterrollos im eingefahrenen und im teilweise ausge- 
40 fahrenen Zustand (strichpunktiert); 

Fig. 2 eine Draufsicht auf das Fahrzeugfen- 
sterrollo von innen her und rechtwinklig zur Ebene 
des Rollotuchs, entsprechend dem Pfeil II in Rg.1; 
Fig. 3 einen teilweisen LSngsschnitt durch 
45 die Wickelwelle des Kraftfahrzeugfensterrollos; 

Rg. 4 als Einzelheit die Ausbildung eines 
Endes der Randstange; 

Rg. 5 als Einzelheit die Befestigung eines 
Gelenkarms an der Basis des Kraftfahrzeugrollos; 
so Rg. 6 als Einzelheit und geschnitten die 

Unterbringung einer Feder in einem Gelenkarm. 

Das in Rguren 1 und 2 insgesamt gezeichnete 
Kraftfahrzeugfensterrolk) 2 weist eine Basts 4 auf, 
die in der Seitenansicht (Rg.1) bzw. im Querschnitt 
55 im wesentlichen trapezformig mit stark abgerunde- 
ten oberen Ecken ist. Die Basts 4 ist beispieisweise 
auf der Hutablage vor dem Heckfenster eines Per- 
sonenkraftwagens derart befestigt, dafl sie sich 
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langs des unteren Randes dieses Heckfensters er- 
streckt. Die Basis 4 besteht im wesentiichen aus 
zwei plattenformigen Seitenwangen 6 jeweils an 
einem Ende der Basis 4 sowie einem Blech 8, das 
die beiden Seitenwangen 6 mit einander verbindet 
und entsprechend der vorstehend beschriebenen 
Trapezfomn gebogen ist, wobei eine insgesamt - 
schlitzformige Offnung 10 frei bleibt, die nach inne- 
noben weist. Auf diese Weise bildet die Basis 4 
praktisch ein Gehause des Fahrzeugfensterrotlos 2. 

Mit Hilfe der beiden Seitenwangen 6 ist eine 
Wickeiweile 12 drehbar gelagert, die sich parallel 
zur Erstreckungsrichtung der Basis 4 erstreckt und 
im dem Fahrzeugfenster benachbarten Bereich des 
Gehauses 4 untergebracht ist. An dem in Fig.2 
linken Ende der Wickeiweile 12 ist diese Lagerung 
durch einen Achsstummel 14 der Wickeiweile 12 
vorgenommen, wMhrend an dem in Fig.2 rechten 
Ende der Wickeiweile 12 die Lagerung indirekt 
uber einen Rohrmotor bzw. dessen Endschaiter 
vorgenommen ist. wie weiter unten noch genauer 
beschrieben werden wird. Auf die Wickeiweile 12 
ist ein Rollotuch 16 aufgewickelt, d.h. im eingefah- 
renen Zustand des Rollos praktisch vollstandig auf- 
gewickelt und im ausgefahrenen Zustand des Rol- 
los mehr oder weniger vollstandig abgewickelt. In 
das Rollotuch 16 ist am freien Rand, d.h. am beim 
Ausfahren des Rollos vorangehenden Rand, eine 
Randstange 18 (Fig.4) eingefQhrt und befestigt, die 
sich parallel zur Erstreckungsridhtung der Basis 4 
erstreckt. .Die Randstange 18 tragt am linken und 
am rechten Ende jeweils ein drehbares Ro lichen 
20. Die Position der Randstange 18 mit den 
Rollchen 20 im eingefahrenen Zustand innerhalb 
des Gehauses 4 ist ebenfalls eingezeichnet. 

An der Innenseite der in Fig.2 linken Seiten- 
wange 6 ist ein Gelenkarm 22 befestigt, und an der 
Innenseite der in Fig.2 rechten Seitenwange 6 ist 
spiegelbildfich ebenfalls ein Gelenkarm 22 befe- 
stigt. Die Befestigung der Gelenkarme 22 ist 
jeweils durch ein im wesentiichen U-f5rmiges Befe- 
stigungsteil 24 (Fig.5) vorgenommen, wobei die 
stirnseitig gezahnte Basis des Befestigungsteils 24 
durch eine Schraube 26 gegen die Innenseite der 
betreffenden Seitenwange 6 gezogen ist. Zwischen 
den Schenkeln des U erstreckt sich ein Bolzen 28, 
an dem der basisnMhere Teil 22a des Gelenkarms 
22 gelenkig gelagert ist. Der basisfernere Teil 22b 
des jeweiligen Gelenkarms 22 ist oben gelenkig an 
die Randstange 18 angeschlossen. Zwischen den 
beiden Gelenkarmteiien 22a und 22b befindet sich 
jeweils eine Gelenk 30. Im Inneren des jeweiligen 
unteren Gelenkarmteiis 22a ist einseitig eine Spirai- 
feder 32 befestigt (Fig.6). Am anderen Ende der 
Spiralfeder 32 ist ein Drahtseil 34 befestigt, das 
uber das Gelenk 30 hinweg im unteren Endbereich 
des oberen Gelenkarmteiis 22b befestigt ist. Die 
Spiralfeder 32 hat die Tendenz, die beiden Gelen- 


karmteile 22a und 22b in die Streckungslage zu 
Ziehen, in der sie nur einen kleinen Winkel mitei- 
nander bilden, vgl. Fig.2. Ein gegenseitiges Ver- 
schwenken der beiden Gelenkarmteile 22a und 22b 
s fuhrt zu einer Streckung der Spiralfeder 32. Im 
vollstandig ausgefahrenen Zustand des Rotlos - 
(Fig.2) bilden die beiden Gelenkarmteile 22a und 
22b nur einen relativ kleinen Winkel miteinander, 
wobei jedoch die Spiralfeder 32 immer noch Rest- 

70 vorspannung hat. Im vollstandig eingefahrenen Zu- 
stand des Rollos befinden sich die beiden Gelen- 
karmteile 22a und 22b praktisch parallel zuetnander 
im Inneren des Gehauses 4, wobei in diesem Zu- 
stand die Vorspannung der beiden Spiralfedem 32 

rs in den beiden Gelenkarmen 22 am grofiten ist. Die 
Gelenkarme 22 befinden sich vom Innenraum des 
Fahrzeugs her gesehen, innerhalb von dem Rollo- 
tuch 16. Das Rollotuch 16 ist entsprechend der 
Form der meisten Kraftfahrzeugheckfenster oben - 

20 schmaler als unten. Die Anlenkungsstetlender 
Gelenkarme 22 an der Randstange 18 sind jeweils 
relativ dicht an deren Enden. 

Fig. 3 veranschaulicht die Unterbringung eines 
Rohrmotors 36 mit zugeordnetem, mehrstufigem 

25 Planetengetriebe 38, in dem eine Bremse fOr den 
Motor 36 integriert ist, und einer Endschaltereinheit 
40 im Inneren der Wickeiweile 12. Der Abtrieb des 
Untersetzungsgetriebes 38 erfolgt am in Fig.3 lin- 
ken Ende Ober ein KupplungsstUck 42 von innen 

30 her an die Wickeiweile 12. Die Wickeiweile 12 
nimmt auBerdem eine die Endschaltereinheit 40 
aufen umgebende, innen verzahnte HQIse von 
auSen her mit und liefert somit der End- 
schaltereinheit 40 die erforderliche Information Qber 

35 die Anzahl der Umdrehungen der Wickeiweile 12. 
Der rechte Endbereich der Endschaltereinheit 40 
ragt nach rechts aus der Wickeiweile 12 heraus 
und ist mit einem Vierkant 44 in der rechten Sei- 
tenwange 6 gelagert. Auflerdem erkennt man von 

40 aufien zugSngliche ZahnrMder 46 zwischen dieser 
Seitenwange 6 und dem Ende der Wickeiweile 1 2. 
Der Motor 36 und das Untersetzungsgetriebe 38 
stecken in einer HOIse 48, die sich nicht dreht und 
die Verbindung zu einem ungedrehten Teil der 

45 Endschaltereinheit 40 herstellt. Der Elektromotor 36 
wird mit der Bordspannung des Kraftfahrzeugs von 
beispielsweise 12V betrieben. 

Man erkennt an hand von Fig. 5, dafl die Aus- 
richtung des jeweiligen Befestigungsteils 24 nach 

so Losen der Schraube 26 einstellbar ist, indem das 
BefestigungsteH 24 um eine parallel zur Erstrec- 
kungsrichtung des Fahrzeugfensterrotlos veiiau- 
fende Achse drehbar und dann infolge der Zah- 
nung wieder sicher festlegbar ist. Diese Ausrich- 

55 tung bestimmt den Winkel a (Fig. 1 ) unter dem das 
Rollotuch 16 ausgefahren wird. Diese Ausrichtung 
wird so vorgenommen, dafl die RSIlchen 20 minde- 
stens ein StGck vor Erreichen des oberen Randes 
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des Fensters 50 innen an dieses zur Anlage kom- 
men und so das Roilo oben abstUtzen, urn un- 
erwGnschte Schwingungen zu vermeiden. Die Kraft 
der elastischen Anlage der RSIIchen 20 und damit 
der Randstange 18 am Fenster 50 richtet sich 
ebenfalls nach der beschriebenen Ausrichtungsein- 
stellung der Befestigungsteile 24. Die Kraft der 
elastischen Anlage an dem Fenster 50 entsteht 
durch die Elastizitat der Gelenkarme 22 und/oder 
der vorzugsweise aus Kunststoff bestehenden Be- 
festigungsteile 24. Beim Ausfahren des Rollotuchs 
16 wird dieses durch die unter Federvorspannung 
stehenden Gelenkarme 22 gespannt gehalten bzw. 
aus der Basis 4 herausgezogen, wobei der mitiau- 
f ende Motor 36 das Ausmafl des Herausziehens 
bestimmt. Zum Einfahren uberwindet der Elektro- 
motor 36 die Federvorspannungskraft der Gelen- 
karme 22. 

Das Fahrzeugfensterroilo findet bevorzugt Ein- 
satz bei den am Anfang der Beschreibung 
erwShnten Arten von Fahrzeugfenstem. 

Die Zahnung des Befestigungsteils 24 kann 
auch fehten, so dafl dieses rein durch den An- 
prefldruck der Schraube 26 verdrehfest gehalten 
ist. Man kann alternativ zwischen dem Befestigung- 
steil 24 und der Seitenwange 6 einen selbsthem- 
menden Konus. einen Reibbelag oder eine 
Sicherungsscheibe vorsehen. 

Fig.1 veranschaulicht, dafl die Ausfahrrichtung 
des Rollotuchs 16 steiler ist aJs die'Lage der Schei- 
be 50. so dafl die Rollchen 20 erst etwa im mittie- 
ren Bereich der ScheibenhShe an der Scheibe 50 
zur Anlage kommen. Dies ist nicht storend. da 
vorher die Vibrationstendenz des Rollos kleiner ist 
und da sich das Rollo in der Regel entweder im 
voll eingefahrenen oder im vol! ausgefahrenen Zu- 
stand befindet. 


Ansprtiche 

1. Fahrzeugfensterroilo, mit einer Wickelwelle 
fOr das an seinem freien Rand mit einer Rand- 
stange versehene Rollotuch und mit einem elektri- 
schen Bewegungsantrieb fOr das Rollotuch, 
dadurch gekennzeichnet, dafl innerhalb der Wickel- 
welle { 12 ) ein Rohrmotor ( 36 ) als elektrischer 
Bewegungsantrieb der Wickelwelle ( 12 ) angeord- 
net ist; 

dafl das Rollotuch ( 16 ) durch mindestens einen 
an der Randstange ( 18 ) angreifenden Gelenkarm 
( 22 ) gespannt gehalten ist, der in Streckungsrich- 
tung unter Federvorspannung steht; 
und dafl ein Anlagebereich ( 20 ) der Randstange ( 
18 ) mindestens gegen Ende der Ausfahrbewegung 
des Rollotuchs ( 16 ) eiastisch in Anlage an das 
Fahrzeugfenster ( 50 ) oder dessen Rahmen 
gedrOckt ist. 


2. Fahrzeugfensterroilo nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, dafl dem Rohrmotor ( 36 
) ein in der Wickelwelle ( 12 ) angeordneter und 
von auflen einsteilbarer Endschalter ( 40 ) zugeord- 

5 net ist. 

3. Fahrzeugfensterroilo nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, dafl die Federvorspan- 
nung des mindestens einen Gelenkarms ( 22 ) 
durch mindestens eine, im Inneren des Gelenkarms 

10 (22) untergebrachte Feder ( 32 ) gestellt ist. 

4. Fahrzeugfensterroilo nach einem der An- 
spriiche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, dafl als Anlagebereich an 
der Randstange ( 18 ) angebrachte RQIIchen ( 20 ) 
15 vorgesehen sind. 

5. Fahrzeugfensterroilo nach einem der An- 
sprQche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, dafl der mindestens eine 
Gelenkarm ( 22 ) an einer auch die Wickelwelle ( 
20 12 ) tragenden Basis ( 4 ) des Fahrzeugfensterrol- 
los ( 2 ) befestigt ist. 

6. Fahrzeugfensterroilo nach Anspruch 5. 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Basis ( 4 ) zwei 
Seitenwangen ( 6 ) aufweist, die die Wickelwelle ( 

25 12 ) lagern und an denen jeweils ein Gelenkarm ( 
22 ) befestigt ist. 

7. Fahrzeugfensterroilo nach einem der An- 
sprGche 1 bis 6. 

dadurch ' gekennzeichnet, dafl die durch die Aus- 
30 richtung des mindestens einen Gelenkarms ( 22 ) 
gegebene Abwickelrichtung des Rollotuchs ( 16 ) 
durch Ausrichtungsverstellung des mindestens ein- 
en Gelenkarms ( 22 ) einstellbar ist. 

8. Fahrzeugfensterroilo nach einem der An- 
35 sprQche 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, dafl die eiastische Anlage 
des Anlagebereichs ( 20 ) der Randstange ( 18 ) 
durch die MaterialelastizitSt des mindestens einen 
Gelenkarms ( 22 ) und/oder dessen Befestigung- 
40 steils ( 24 ) gegeben ist. 

9. Fahrzeugfensterroilo nach einem der An- 
sprGche 1 bis 8, 

gekennzeichnet durch eine Ausbildung als Bauein- 
heit mit einer sich selbsttStig offenden und - 
46 schlieflenden Klappe fGr einen schlitzfanmigen Be- 
reich, durch den sich das Rollotuch (16) mit der 
Randstange (18) und der mindestens eine Gelen- 
karm (22) beim Ausfahren herausbewegen. 

10. Fahrzeugfensterroilo nach Anspruch 9, 

so dadurch gekennzeichnet, dafl zum Haften des nicht 
dem Bewegungsantrieb der Wickelwelle (12) die- 
nenden Endes des Rohrmotors (36) eine unter dem 
Reaktionsdrehmoment des Rohrmotors (36) gegen 
FederkrafT nachgebende Halterung vorgesehen ist 

55 und dafl Ubertragungsmittel vorgesehen sind, die 
die Nachgebebewegung der Halterung in die 
Offnungsbewegung der Klappe umsetzen. 
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